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(§) Stutzanordnung fur ein abnehmbares Festdach efnes Kraftwagens 

(§) Die Erf indung bezieht slch auf elne Stutzanordnung fur efn 
abnehmbares Festdach eines Kraftwagens mit mindestens 
einer Gelenkstutze, durch die das Dach zwischen seiner den 
Innenraum uberdeckenden Gebrauchsstellung und seiner 
hinter den Innenraum verlagerten Nichtgebrauchsstellung 
entlang einer Kreisbahn gefuhrt 1st, wobei jede Gelenkstutze 
der Stutzanordnung mit ihrem unteren Ende karosserieseltig 
und mft ihrem oberen Ende dachseltig angetenkt 1st Damit 
durch die Stutzanordnung kelne Beelntrichtlgung des Strd-. 
mungswiderstandes des Kraftwagens und der Stchtvemalt- 
nisse aus dem Kraftwagen auftreten kann, 1st Jede Gelenk- 
stutze der Stutzanordnung Im Innenraum des Kraftwagens 
angeordnet, wobei ihr oberes Ende I6sbar mit dem Dach 
koppelbar 1st und die Gelenkstutze 1st nach ihrer Entkoppe- 
lung vom Dach in elne unauffallige Ruhestellung herunterbe- 
wegbar. 
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Beschreibung Urn bei entriegeltem und hochgeklapptem Heckdek- 

kel 8 cine leichtgangige Verlagerung des Daches 2 in 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Sttttzanordnung den Heckstauraum 7 zu erradglichen, ist im Innenraum 3 
f Qr ein abnehmbares Festdach eines Kraf twagens der im des Kraf twagens 1 eine GelenkstQtze 10 angeordnet, die 
Oberbegrif f des Hauptanspruches angegebenen Art 5 als Tragarm fQr das Dach 2 nutzbar ist Diese Gelenk- 

Eine derartige StQtzanordnung ist aus der IT- stQtze 10 liegt in ihrer Ruhestellung mit nahezu voller 
PS 4 59 107 bereits bekannt, wobei zwei seitlich an der Unge an der Begrenzungswand 6 auf, wobei sie zusatz- 
Karosserie und am Festdach gelagerte GelenkstOtzen Uch in einer entsprechenden Vertiefung oder dgL ver- 
vorgesehen sind Diese auflenliegenden GelenkstOtzen senkt sein kann. Das dabei obenliegende untere Ende 
wirken sich nachteilig auf den StrOmungswiderstand des 10 der GelenkstQtze 10 ist mittcls eines Scharniergelenks 
Kraftwagens aus. Bei geschlossenem Dach kann die 11 an der rQckwartigen Begrenzungswand 6 gelagert, 
Sicht der Insassen zur Seite hin ferner beeintrSchtigt wobei die Schwenkachse des Scharniergelenks 11 in ei- 
sein, da die GelenkstOtzen diagonal neben den Seiten- nem geringen Abstand vor der Begrenzungswand 6 und 
scheiben des Kraftwagens verlaufen. in einem geringen Abstand unterhalb der oberen Rand- 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 15 seite der Begrenzungswand 6 horizontal in Breitenrich- 
StQtzanordnungdergattungsgemaflenArtdahingehend tung des Kraftwagens 1 verlauft Hinter dem in der 
weiterzuentwickeln, daB durch die StQtzanordnung kei- Breitenmitte des Kraftwagens 1 angeordneten Schar- 
ne Beeintrachtigung des Strdmungswiderstandes gege- niergelenk 11 ist die Begrenzungswand 6 bis zu ihrer 
ben ist und ein EinfluB der StQtzanordnung auf die oberen Randseite durchgehend ausgespart, wodurch ei- 
Sichtverhaitnisse aus dem Kraftwagen verhindert wer- 20 neDurchtrittsdffnungzum Heckstauraum 7 gegeben ist 
den kann. Der in der Ruhestellung untenliegende obere Endbe- 

Die erfindungsgemaBe LOsung dieser Aufgabe ergibt reich der GelenkstQtze 10 wird von einem Haltearm 12 
sich aus den Merkmalen des Hauptanspruchs. gebildet, der Qber ein Scharniergelenk 13 mit dem dar- 

Aus den Qbrigen AnsprQchen sind vorteilhafte Ausge- Qberliegenden Langenbereich der GelenkstQtze 10 ver- 
staltungen der Erfindung zu entnehmen. 25 bunden ist Die geometrische Schwenkachse des Schar- 

Nachfolgend ist ein AusfQhrungsbeispiel der Erfin- niergeienks 13 verlauft dabei parallel zur Schwenkachse 
dung anhand einer zeichnerischen Darstellung naher er- des Scharniergelenks 11. 

lautert Aus der in Fig. 1 mit unterbrochenen Linien einge- 

In der Darstellung zeigenjeweils schematised zeichneten Ruhestellung heraus laBt sich die Gelenk- 

Fig. 1 einen Kraftwagen mit abnehmbarem Dach in 30 stQtze 10 ggf. nach Aufheben einer sie festlegenden Ar- 
einerSeitenansicht, retierung urn die Achse des Scharniergelenks 11 nach 

Fig. 2 die Seitenansicht gemaB Fig. 1 bei abgenom- oben klappen, wodurch sie von der Begrenzungswand 6 
menem und versenktem Dach, und wegbewegt wird. Da die GelenkstQtze 10 dabei in einer 

Fig. 3 den Kraftwagen in einer perspektivischen mit der Breitenmitte des Kraftwagens 1 zusammenfal- 
Schragansicht bei abgehobenem und zerlegtem Dach. 35 lenden Schwenkebene bewegt wird, laBt sie sich durch 
Ein Kraftwagen 1 laBt sich wahlweise offen oder ge- den Freiraum zwischen den benachbarten Sitzlehnen 5 
schlossen fahren und weist hierzu ein abnehmbares hindurch nach oben klappen, bis ihr Haltearm 12 an der 
Festdach 2 auf. Im geschlossenen Zustand gemaB Fig. 1 Unterseite des Daches 2 anschiagt 
Qberdeckt das einteilige Dach 2 den Innenraum 3 des Dabei trifft der Haltearm 12 exakt an einer Aufnah- 
Kraf twagens 1 hinter dem Rahmen der vorderen Wind- 40 meplatte 14 auf, die in Schwerpunktsnahe des Daches 2 
schutzscheibe 4 vollstandig. Zur Befestigung an der Ka- vor der Heckscheibe an der Unterseite des Daches 2 
rosserie des Kraftwagens 1 ist das Dach 2 am vorderen befestigt ist, und greift formschlQssig in eine Vertiefung 
AbschluB Qber zwei vordere VerdeckverschlQsse mit der Aufnahmeplatte 14 ein. Urn darQber hinaus eine 
dem Rahmenprofil oberhalb der Windschutzscheibe 4 stabilere Festlegung des Haltearms 12 an der Aufnah- 
und am rQckwartigen unteren AbschluB Qber zwei hin- 45 meplatte 14 zu erzielen, ist hier ein Elektromagnet vor- 
tere VerdeckverschlQsse mit den seitlichen Bordwanden gesehen, durch den zusatzlich ein KraftschluB zwischen 
der Karosserie verriegelt Bei den nicht gezeigten Ver- Haltearm 12 und Aufnahmeplatte 14 hergestellt wird. 
deckverschlQssen handelt es sich urn elektrohydraulisch Alternativ ware es jedoch auch denkbar, zur stabilen 
ver- und entriegelbare VerschlQsse bekannter Bauart, Befestigung des Haltearms 12 an der Aufnahmeplatte 
dieverriegelndmitvomDach2abstehendenVerschluB- 50 14 Arretier- oder Verriegelungsmittel bekannter Bauart 
zapfenzusammenwirkea einzusetzen. 

In einem Abstand hinter Sitzlehnen 5 zweier im In* . Nachdem der Haltearm 12 am Dach 2 festgelegt ist, 
nenraum 3 nebeneinander angeordneter Fahrzeugsitze kann nunmehr die Verriegelung des Daches 2 mit der 
endet der Innenraum 3 an einer Begrenzungswand 6, die Karosserie des Kraftwagens 1 aufgehoben werden, wo- 
mit weichem Polstermaterial verkleidet ist Hinter der 55 nach das Dach 2 aus seiner Verankerung gehoben ist 
Begrenzungswand 6 liegt ein Heckstauraum 7, der mit- Danach kann das Dach 2 am vorderen AbschluB ergrif- 
tels eines Heckdeckels 8 abgedeckt werden kann. Da fen und nach hinten verschoben werden. AufgruncLder, 
das Dach 2 im Heckstauraum 7 versenkbar sein soil, ist lenkerartigen AbstQtzung durch die GelenkstQtze 10 
das Hohlvolumen des Heckstauraums 7 entsprechend wird es dabei auf einer Kreisbahn urn das Scharnierge- 
an den Platzbedarf des Daches 2 angepaBt Damit die 60 lenk 11 bewegt Da die GelenkstQtze 10 nach Koppe- 
Verlagerung des Daches 2 in den Heckstauraum 7 nicht lung mit dem Dach 2 schrag nach oben vorn geneigt ist, 
durch den Heckdeckel 8 behindert wird, ist der Heck- wird das Dach 2 in einer ersten RQckverschiebebewe- 
deckel 8 ahnlich einem Verdeckkastendeckel nach hin- gungsphase weiter angehoben, bis dessen Dachpfosten 
ten hochklappbar. Zur Schwenklagerung des Heckdek- im Uberdeckungsbereich mit der Offnung des Heck- 
kels 8 ist eine Schwenkachse 9 im rQckwartigen Endbe- 65 stauraums 7 liegen. Danach wird das Dach 2 auf einem 
reich des Heckstauraums 7 angeordnet, deren geometri- abfallenden Kreisbahnabschnitt nach hinten unten be- 
sche Achse sich in Breitenrichtung des Kraftwagens 1 wegt, bis es seine abgesenkte Endlage im Heckstauraum 
etwa horizontal erstreckt 7 eingenommen hat, wie in Fig. 2 mit durchgezogenen 
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Linien eingezeichnet ist In dieser Ablagestellung laflt 
sich der Heckdeckel 8 zuklappen, wonach das Dach 2 
zumindest weitgehend im Stauraum 7 verborgen ist 

Zus&tzlich zur Unterbringung des Daches 2 kann im 
Heckstauraum 7 GcpSck untergebracht werden, wie an 5 
einera Koffersatz 15 in Fig. 2 gezeigt ist Die an den 
Hohlraum unter dem abgelegten Dach 2 angepaflten 
Koffer des Koffersatzes 15 werden dabei haubenartig 
vom Dach 2 flberdeckt 

Vorzugsweise steht die vordere Dachspitze des ver- 10 
senkten Daches 2 unterhalb des geschlossenen Heck- 
deckels 8 aus dem Heckstauraum 7 heraus und ragt 
oberhalb der Begrenzungswand 6 ein StQck in den In- 
nenraum 3 herein. Bei auf Knopfdruck zu dffnendem 
Heckdeckel 8 kann die Dachspitze so vom Insassen be- 15 
quern ergriffen werden und das Dach 2 nach vorn gezo- 
gen werden, urn einen SchlieBvorgang desselben einzu- 
leiten. Der Bewegungsablauf findet dabei umgekehrt 
statt wie beim Offnungsvorgang beschrieben. Nachdem 
das Dach 2 wieder karosseriefest verriegelt ist, wird der 20 
Haltearm 12 wieder von der Aufnahmeplatte 14 geldst 
und die GelenkstQtze 10 wieder in ihre unauffellige Ru- 
hestellung auf der Vorderseite der Begrenzungswand 6 
nach unten geklappt Der SchlieBvorgang ist auch des- 
halb unproblematisch, weil die Gelenksttitze 10 bei ab- 25 
gelegtem Dach 2 mit diesem gekoppelt bleibt und sich 
etwa horizontal unterhalb des Daches 2 nach hinten 
erstreckt 

Vorzugsweise ist die Aufnahmeplatte 14 an einem 
VerstSrkungsprofil 16 des Daches 2 bef estigt, das sich in 30 
der Draufsicht gesehen etwa Y-f6rmig Qber die Dach- 
mitte und die seitlichen Dachpfosten erstreckt, wie in 
Fig. 3 sichtbar ist Das Verstflrkungsprofil 16 aus hoch- 
festem Stahlblech oder dgL kann ferner durch einen 
Rahmen erganzt sein, der entlang der Umfangskontur 35 
des Daches 2 verl&uft Hierdurch laBt sich eine Dach- 
schale 17 geringer Eigensteifigkeit z. B. aus Kunststoff 
auf der tragenden Struktur befestigen. Aus Gewichts- 
grQnden kann es ferner zweckraiBig sein, das Verst&r- 
kungsprofil 16 mit LOchern bzw. Entlastungs5ffnungen 40 
zu versehen, welche dessen Stability nicht GbermaBig 
beeintrlchtigea 

PatentansprGche 

45 

1. StQtzanordnung fflr ein abnehmbares Festdach 
(2) eines Kraftwagens (1) mit mindestens einer Ge- 
lenkstQtze (10), durch die das Dach zwischen seiner 
den Innenraum (3) Qberdeckenden Gebrauchsstel- 
lung und seiner hinter den Innenraum verlagerten 50 
Nichtgebrauchsstellung entlang einer Kreisbahn 
gefQhrt ist, wobei jede GelenkstQtze der StQtzan- ' 
ordnung mit ihrem unteren Ende karosserieseitig 
und mit ihrem oberen Ende dachseitig angelenkt 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB jede GelenkstQt- 55 
ze (10) der StQtzanordnung im Innenraum (3) des 
Kraftwagens (1) angeordnet ist, wobei ihr oberes 
Ende Idsbar mit dem Dach (2) gekoppelt ist, und 
nach ihrer Entkoppelung vom in seiner Gebrauchs- 
stellung gehalten Dach (2) in eine unauffallige Ru- 60 
hestellung herunterbewegt wird 

2. StQtzanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als StQtzanordnung eine einzige 
Gelenksttitze (10) vorgesehen ist, die in der Brei- 
tenmitte des Kraftwagens (1) angeordnet ist 65 

3. StQtzanordnung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die GelenkstQtze (10) mit ihrem 
unteren Ende Qber ein Scharniergelenk(ll) ortsfest 



an einer rQckwirtigen Begrenzungswand (6) des 
Innenraums (3) angelenkt ist, wobei die GelenkstQt- 
ze (10) in einer Lingsmittelebene des Kraftwagens 

(1) zwischen Sitzlehnen (5) von benachbarten Fahr- 
zeugsitzen her in ihre Ruhesteilung herunterklapp- 
barist 

4. StQtzanordnung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Scharniergelenk (11) etwa 
auf H6he der Bordwandoberkante des Kraftwa- 
gens (1) angeordnet und bis in eine annihernd par- 
allel zur Begrenzungswand (6) verlaufende Ruhe- 
steilung herunterklappbar ist 

5. StQtzanordnung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die GelenkstQtze (10) in ihrem 
oberen Endbereich ein Scharniergelenk (13) zur 
Schwenklagerung des Daches (2) trigt, wobei vom 
Scharniergelenk (13) ein Haltearm (12) zur Koppe- 
lung der GelenkstQtze (10) mit dem Dach (2) ab- 
steht 

6. StQtzanordnung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Haltearm (12) kraftschlQssig 
mit einem an der Unterseite des Daches (2) ange- 
or^neten Haltemittel (Aufnahmeplatte 14) koppel- 
barist 

7. StQtzanordnung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Haltemittel (Aufnahmeplat- 
te 14) an einem Verst&rkungsprofili (16) des Daches 

(2) festgelegt ist 

8. StQtzanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Dach (2) in einen Heckstau- 
raum (7) des Kraftwagens (1) hineinschwenkbar ist, 
wozu der Heckdeckel (8) des Heckstauraums (7) 
urn eine im Bereich seiner hinteren Seite verlaufen- 
de Schwenkachse (9) hochklappbar ist 

9. StQtzanordnung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im Heckstauraum (7) unterge- 
brachtes Gepack (Koffersatz 15) bei versenktem 
Dach (2) unterhalb des abgelegten Daches (2) ver- 
staut ist 

10. StQtzanordnung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jede GelenkstQtze (10) der 
StQtzanordnung bei abgelegtem Dach (2) unter et- 
wa horizontaler Erstreckung verl&uf t, wobei sie mit 
dem Dach (2) gekoppelt bleibt 
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